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Samlad effektbedémning

Sydostlanken (Almhult-Olofstrom-Karlshamn), elektrifiering och ny bana
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Sydostlanken. Notera att textfel kring banfléde réattat i férhallande tidigare version 210922, mer info finns under rubriken "Ovrigt

Nulége och brister:
Strackan mellan Olofstrém och Blekinge kustbana utgér en felande lank i jarnvéagssystemet. Straket mellan Sédra stambanan (Almhult),

Olofstrém och Blekinge kustbana (Karlshamn) har stor betydelse for naringslivet och férutsattningarna for transporter pa jarnvag, inte
minst kopplat till Karlshamns hamn. Befintlig bana mellan Aimhult och Olofstrém har omfattande godstrafik men saknar elektrifiering
och har 1ag standard med bristande motesmdgjligheter, 1ag hastighet och flertalet plankorsningar. Det saknas jarnvag mellan Olofstrom
och Blekinge kustbana.

Banlangd (km): Almhult-Olofstrém, 41 km
Banstandard: Enkelspar, 60-80m/h, lastprofil A. Ej elektrifierad

VMD 2019, Olofstrém - Almhult, 10,6 godstag. | JA 2040 antas 16 godstag Aimhult-

Bantrafik (tdg per dygn):
Olofstrém per dygn och 0 godstag Olofstrém-Sandback. Ingen persontrafik.

Ingen persontrafik. Harledd volym i efterfrageprognos utan Sydostlank: 0,88
miljoner nettoton 2040.

Banflode:

Atgardens syfte:

Syftet ar att forbattra majligheterna for att transportera gods pa jarnvag via Blekinges hamnar, att majliggora for persontransporter
med timmestrafik samt att 6ka robustheten i jarnvagsnatet med alternativa transportvagar. Den nya banan avlastar Sédra stambanan
och bidrar till 6kad flexibilitet och robusthet i transportsystemet. Sydostlanken majliggor aven att behovet av utdkad godstrafik pa
jarnvag kan tillgodoses samt att straket kan trafikeras av persontrafik pa jarnvag.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 5121,58 mnkr i prisniva 2019-06

Upprustning och elektrifiering av befintlig bana mellan Aimhult och Olofstrém samt byggnation av ny bana mellan Olofstrém och
Blekinge kustbana. Fyra nya métesstationer mellan Aimhult och Karlshamn samt ombyggnation av Olofstrém och Karlshamns
bangardar utifran trafikala krav. Anpassning av stationer for persontrafik i berérda orter.

Banlangd (km): Almhult-Sandbéck 58 km
Banstandard: Enkelspar, 80-160m/h, lastprofil A.
Bantrafik (tdg per dygn): Persontrafik: 24 lokaltag per dygn pa strackan Sandback-Almhult enligt

basprognos.Godstrafik: Aimhult-Olofstrém 25 godstag per dygn och Olofstrém-
Sandback 11 godstag per dygn i UA ar 2040.

Banfléde: Cirka 0,12 miljoner resor mellan Karlshamn och Olofstrém och 0,24 miljoner resor
Olofstrém och Almhult per &r enligt basprognos 2040 (taglinje 10905 och 10905R).
Godstrafik: Olofstrom-Sandbéck 1,23 miljoner nettoton och Aimhult-Olofstrém 2,6
miljoner nettoton ar 2040 enligt AFRY:s efterfrageprognos.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvérde
(mnkr)
Resenarer 1111
Godstransporter 5324
Persontransportforetag -63
Trafiksakerhet 403
Klimat 319
Halsa 696
Landskap -
Ovriga externa effekter -105
Budgeteffekter -512
Inbesparade JA- -
kostnader
Drift, underhalls- och -569
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 6993
investeringskostnad
Nettonuvarde
-389

Samlad effektbedémning

Beddomning

Negativt

Positivt

Forsumbart

Positivt

Positivt

Positivt

Negativt

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Ej beraknad

Beskrivning
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Atgarden innefattar stangning av plankorsningar och uppsamling av
lokalvagar langs med banan till nya planskilda éverfarter. Detta bidrar
till langre restider for lokalbefolkningen langs med banan (bil, gang

och cykel).

Utover de berakningsbara nyttorna finns stora nyttor i de nya
bangardarna i Olofstrém och Karlshamn/Stilleryd som medger
fullangdsgodstag. Elektrifieringen av banan Almhult-Olofstrém och
bangdrdarna innebar en effektivare hantering av lok och minskar
behovet av vaxling. Atgarden skapar en alternativ trafikeringsvag till
och fran Blekinge kustbana vilket mojliggér omledningar nar behov

uppkommer.

Trafiksékerhetseffekter av slopade plankorsningar Almhult-Olofstrém
har ej kunnat beraknas eftersom de inte ar tillrackligt definierade i

nulaget.

Mindre utslapp av CO2 da elektrifieringen medfér att dubbla diesellok

ersattas med ett ellok.

Mindre utslapp av partiklar och kvaveoxider da elektrifieringen
medfor att dubbla diesellok ersattas med ett ellok. Sammantaget
bedéms effekten pa buller vara forsumbar.

Luftledningar i befintlig strackning ger visuell paverkan och att
jarnvag byggs i ny strackning ger en barriareffekt.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning

Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% 0,14
KA med tillkommande 0,33

volymer enlig AFRY:s
godsprognos "trolig"

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

-389
-2487

-2146
1000
2335

Samhallsekonomisk kalkyl har gjorts med
Sampers/Samkalk version 3.4.4. Sampers/Samkalk ar ett
adekvat verktyg for samhallsekonomiska berakningar av
persontrafik av resande pa ny jarnvag da verktyget kan
berakna effekter genom modellering av fardmedelsval till
foljd av atgarden. Godstrafikeffekterna ar baserade pa en
nyligen framtagen efterfrageprognos, vilken har givit
battre kunskap kring potentiella godsvolymer for
Sydostlanken. Handkalkyl enligt SIKA metoden har
tillampats vid berakningarna dar efterfrageprognosens
Huvudalternativ 2040 utgjort UA. Bedémningen ar att
handkalkylen for gods fangar de huvudsakliga effekterna
genom att den bygger pa de effekter som ingar i Bansek.
For att beddma hur eventuella osakerheter om hur
framtida godsvolymer paverkar, redovisas en
kanslighetsanalys baserad pa efterfrageprognosens
alternativ Trolig.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Huvudanalysen indikerar en NNK nara noll, men negativ.
Kanslighetsanalysen med 50 % hogre trafiktillvaxt
indikerar svag lonsamhet (NNK = 0,14), medan
kanslighetsanalysen med 0 % trafiktillvaxt ar negativ.
Darutdver uppkommer positiva effekter for
godstransporter och negativa effekter pga ny barriar vilka
inte har kunnat beraknas. Detta ger en sammanvagd
beddmning om att [d6nsamheten ar osaker.

Osaker Idnsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Neutralt
Nationellt
Blekinge
Karlshamn
Transportutrustning
Gods-jarnvag

Vuxna: 25-65 ar
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

De stdrsta nyttorna tillfaller nationell godstrafik, och specifikt fardiga industriprodukter (storsta nytta) respektive travaror och
rundvirke samt kemiska produkter och plast. Avseende lan tillfaller nyttorna framférallt Blekinge och Kronoberg. Avseende
aldersgrupp tillfaller de stérsta nyttorna vuxna, da det ar denna grupp som generellt arbetspendlar. Atgarderna bedéms inte

gynna nagot kon Over ett annat.

Samlad effektbedémning
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
De positiva bidragen till funktionsmalen star i konflikt med negativa bidrag avseende hansynsmalen - energiférbrukning, landskap

och biologisk mangfald.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Huvudanalysen indikerar en NNK nara noll, men negativ. Kanslighetsanalysen med 50 % hdgre trafiktillvaxt indikerar svag

[6nsamhet (NNK = 0,14), medan kanslighetsanalysen med 0 % trafiktillvaxt ar negativ. Darutéver uppkommer positiva effekter for
godstransporter och negativa effekter pga ny barriar vilka inte har kunnat berdknas. Detta ger en sammanvagd bedémning om att

[6nsamheten ar osaker.

Atgarden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet da den innebér en éverflyttning fran vag- till jarvag av bade gods- och

Samlad effektbedémning
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persontrafik. Samtidigt resulterar den i negativa effekter lokalt i och med landskapsintrang.

Tillgangligheten forbattras for transporter till och fran hamnarna i Blekinge. Forutsattningarna forbattras for arbetspendling
genom lokaltdg som binder samman Blekinge kustbana med Olofstrém-Almhult. Eftersom I6nsamheten &r svagt negativ utom i
en av kanslighetsanalyserna och det bedéms finnas oberéknade effekter &r det svart att fastsla ekonomisk hallbarhet.

Atgérden bidrar positivt till social hdllbarhet da den méjliggor ny kollektivtrafik och innebér férkortade restider mellan orter i
Blekinge, Kronoberg och Skane. Genom baéttre kollektivtrafik forbattras resmojligheterna for grupper som saknar alternativ till
bilen.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Sydostlanken (Almhult-Olofstrém-Karlshamn), elektrifiering och ny bana
Objekt-id JSY202

Arendenummer

Lan Blekinge och Kronoberg

Kommun Almhult, Osby, Olofstrém, Karlshamn

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Strackan mellan Olofstrom och Blekinge kustbana utgor en felande lank i jarnvagssystemet. Straket mellan Sodra stambanan
(Almhult), Olofstrém och Blekinge kustbana (Karlshamn) har stor betydelse fér naringslivet och férutsattningarna for transporter
pa jarnvag, inte minst kopplat till Karlshamns hamn. Befintlig bana mellan Almhult och Olofstrém har omfattande godstrafik men
saknar elektrifiering och har 1ag standard med bristande motesmojligheter, 1ag hastighet och flertalet plankorsningar. Det saknas
jarnvag mellan Olofstrém och Blekinge kustbana.

Straket ar en viktig del i en hallbar utveckling av regionen och bidrar till ett 6kat hallbart handelsutbyte, dven internationellt.

Banldngd (km): Almhult-Olofstrém, 41 km
Banstandard: Enkelspar, 60-80m/h, lastprofil A. Ej elektrifierad
Bantrafik (tdg per dygn): VMD 2019, Olofstrém - Almhult, 10,6 godstag. | JA 2040 antas 16 godstag Almhult-

Olofstrom per dygn och 0 godstag Olofstréom-Sandback. Ingen persontrafik.

Banflode: Ingen persontrafik. Harledd volym i efterfrageprognos utan Sydostlank: 0,88
miljoner nettoton 2040.

Samlad effektbedémning Sida 8 av28



Objektnummer: JSY202 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-24
Samlad effektbedémning

Syfte

Syftet ar att forbattra mojligheterna for att transportera gods pa jarnvag via Blekinges hamnar, att mojliggora for
persontransporter med timmestrafik samt att 0ka robustheten i jarnvagsnatet med alternativa transportvagar. Den nya banan
avlastar Sodra stambanan och bidrar till 6kad flexibilitet och robusthet i transportsystemet. Sydostlanken mojliggdr aven att
behovet av utdkad godstrafik pa jarnvag kan tillgodoses samt att straket kan trafikeras av persontrafik pa jarnvag.

Objektet som helhet bidrar till att effektivisera trafikeringen, 0ka trafiksakerheten och mojliggor for utvecklingen av naringslivet
och hallbara gods- och persontransporter.

Forslag till atgard

Upprustning och elektrifiering av befintlig bana mellan Almhult och Olofstrém samt byggnation av ny bana mellan Olofstrém och
Blekinge kustbana. Fyra nya métesstationer mellan Aimhult och Karlshamn samt ombyggnation av Olofstrém och Karlshamns
bangardar utifran trafikala krav. Anpassning av stationer for persontrafik i berérda orter.

Banlangd och banstandard avser Sydostlanken och ej de inkluderade atgarderna pa Blekinge kustbana. Sth 160 blir standard pa
den nya strackan.

Banlangd (km): Almhult-Sandback 58 km
Banstandard: Enkelspar, 80-160m/h, lastprofil A.
Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik: 24 lokaltag per dygn pé strackan Sandback-Aimhult enligt

basprognos.Godstrafik: Aimhult-Olofstrém 25 godstéag per dygn och Olofstrém-
Sandback 11 godstag per dygn i UA ar 2040.

Banflode: Cirka 0,12 miljoner resor mellan Karlshamn och Olofstrém och 0,24 miljoner resor
Olofstrém och Almhult per &r enligt basprognos 2040 (taglinje 10905 och 10905R).
Godstrafik: Olofstrém-Sandbéck 1,23 miljoner nettoton och Aimhult-Olofstrém 2,6
miljoner nettoton ar 2040 enligt AFRY:s efterfrageprognos.

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senasterev. . . < Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-02-05  jun-19 GKI(endast 5121,6 1536,5 5121,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Objektet ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och ny Samlad effektbedémning tas fram inom
atgardsplaneringen for en ny planperiod 2022-2033 (2037). Det finns en avsiktsforklaring som togs fram i forra planrevideringen.

En jarnvagsutredning med miljdkonsekvensbeskrivning for strackan OlofstromAlmhult togs fram 2013. P& grund av dndrad
lagstiftning kompletteras de tidigare studierna. Under 2021 startades val av lokaliseringsalternativ upp.
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Ovrigt
Sydostlanken kopplar till JSY1822 Almhult bangérd vars underlag tas fram till atgardsplaneringen fér en ny planperiod 2022-2033
(2037). Andra relaterande objekt till Sydostlanken ar Blekinge kustbana etapp 2 (JSY2201 och JSY2202).

I denna version har textfel kring banflode rattats i forhallande tidigare version 210922. Textfelet paverkar inte resultatet av den
samhallsekonomiska kalkylen eller évriga delar for den Samlade effektbedémningen, utan antalet resenarer har endast blivit
avlast fel i tidigare version.
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2. Samhallsekonomisk analys
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Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag 2017-2040 % per ar
Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag 2040-2065 % per ar
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, lbs) period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, lbs) period 2040-2065, % per ar

Kommentar

Basprognos 2040
Nej
Efterfrageprognos Sydostldnken 2040
Ja

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

4

60

Samkalk 3.4.4, handkalky!
2021-05-19

1,51

1,51

1,87

0,98

1,30

0,78

Avvikelse fran Basprognosen for godstrafiken, istallet har Efterfrageprognos Sydostlanken (AFRY, 2021) anvants.

Datum for handkalkyler 2021-05-17 och 2021-05-27.

Samlad effektbedémning Sida 11 av28



Objektnummer: JSY202 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-24
Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 6993 -389 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 9091 2487 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 6993 -2146 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 6993 1000 014
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och 6993
oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)
KA med tillkommande volymer enlig AFRY:s godsprognos "trolig" 6993 2335 0,33

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Efterfrageprognosen for Sydostlanken som AFRY har tagit fram grundar sig pa intervjustudier och redovisas med tre olika nivaer
som visar pa en stor spannvidd i moéjliga framtida floden for 2040. | SEB:en ar den lagsta nivan huvudanalys med 2,6 miljoner ton
2040. | KA Trolig som ar mellannivan uppgar volymerna till 3 miljoner ton 2040 och med en trafiktillvaxt pa 1,15 procent per ar
har volymerna 6kat till 4,4 miljoner ton 2065. | den obligatoriska KA 50 procents hogre trafiktillvaxt uppgar volymerna till 2,6
miljoner ton 2040 och 6kar till 4,6 miljoner ton 2065.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resendrer
Forseningstid, resenarer

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt dvr.
privat

Restid - lokalt

Restid kollektivtrafik, regionalt
Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste
Restid pb, regionalt 6vr. privat

Restid tag, langvaga

Samlad effektbedémning

2,516

-0,1

-96,99

0,1
-0,2
-87,17

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar

72,1

1.4

0,8

1.5

386,2
8,2
-1,6
0,7

641,5

1111
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Atgarden innefattar
stangning av
plankorsningar och
uppsamling av lokalvagar
langs med banan till nya
planskilda 6verfarter. Detta
bidrar till langre restider
for lokalbefolkningen langs
med banan (bil, gdng och
cykel).



Godstransporter

Banavgifter
Olofstrém_Sandback

Banavgifter Almhult-Olofstrém

Drivmedel (vagtransport) Of-
Sak

Drivmedel (végtransport) Ah-
Oof

Forseningar och
trafikstorningar

Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Restid pb yrkestrafik

Skatt pa diesel & el
(Ivagtransport) Of-Sak

Skatt pa diesel &el
(Ivagtransport) Ah-Of

Transportkostnader

Transportkostnader exklusive
drivmedel och banavgifter Of-
Sak

Transportkostnader exklusive
drivmedel och banavgifter Ah-
Of

Transporttid (varuvarde) Of-
Sak

Transporttid (varuvérde) Ah-Of

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Samlad effektbedémning

-8,1872

-6,836

34,199

21,64

o o o o

19,832

12,549

70,676

37,501

2,2446

6,714

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

-227,7

-190,2

940,5

595,1

0,1
0,1
0,6
-0,3

561,5

355,3

1965,9

10431

70,1

209,8

0,0

0,0

5324
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Utdver de berakningsbara
nyttorna finns stora nyttor i
de nya bangardarna i
Olofstrém och
Karlshamn/Stilleryd som
medger fullangdsgodstag.
Elektrifieringen av banan
Almhult-Olofstrém och
bangardarna innebar en
effektivare hantering av lok
och minskar behovet av
vaxling. Atgarden skapar
en alternativ
trafikeringsvag till och fran
Blekinge kustbana vilket
mojliggdr omledningar nar
behov uppkommer.



Persontransportforetag
Banavgifter
Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Fordonskostnader tag
(férsening)

Moms pa biljettintakter
Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet totalt

Trafiksakerhet dverflyttning
Of-Sak

Trafiksakerhet dverflyttning
Ah-Of

Klimat

CO2-ekvivalenter Of-Sak
CO2-ekvivalenter Ah-Of

CO2-ekvivalenter, Avser
koldioxid

Halsa

Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar
Luft -Avgaspartiklar

Luft Avser NOX, avgaspartiklar
och slitagepartiklar

Luftféroreningar Of-Sak

Luftféroreningar Ah-Of

Manniskors halsa - buller

Landskap

Landskap: barriar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Marginellt slitage
kollektivtrafik

Slitage Of-Sak
Slitage Ah-Of

Samlad effektbedémning

35
28,8

24,3

-0,569

1.5

8,19

4,713

3,202

6,978

-0,12

-0,96
-0,77

13,574

8,595

4,5

0,566
-0,088

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

-90,5 R
754,9 -
6735 -63 i Forsumbart -
-14,9 -
-39,1 -
-0,6 Trafiksakerhetseffekter av
slopade plankorsningar
403 Almhult-Olofstrém har e]
kunnat berdknas eftersom
256,0 de inte ar tillrackligt
definierade i nulaget.
147,3
89,1
Mindre utslapp av CO2 da
1941 319 elektrifieringen medfor att
dubbla diesellok ersattas
med ett ellok.
36,1
3,5
Mindre utslapp av partiklar
4242 och kvaveoxider da
elektrifieringen medfor att
696 dubbla diesellok ersattas
268,6 med ett ellok.
Sammantaget bedéms
effekten pa buller vara
Férsumbart: Bullernivan 6kar dar ny férsumbar.
jarnvag byggs, men tillkommande
bullerskydd bedéms dédmpa effekten.
- P& strackan Almhult-Olfostrém
minskar bullernivan pga
elektrifiering. Sammantaget bedoms
effekten pa buller vara férsumbar.
) Luftledningar i befintlig
strackning ger visuell
- paverkan och att jarnvag
_ byggs i ny strackning ger
en barriareffekt.
-118,6 -
15,8 -105 i Foérsumbart -
-2,4 -
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Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Banavgifter 3,5  mnkr/ar 90,5 -
Budgeteffekter exklusive .
,82 kr/ 189, -

drivmedelsskatt Of-Sak 6823 | mnkr/ar 898
Budgeteffekter exklusive .
drivmedelsskatt Ah-Of 5973 | mnkrfdr | 166,1 ’
Dorlvn'ledelsskatt for vagtrafik, 159 mnkr/ar M6 i
langvaga
Drl\(medelsskatt for vagtrafik, 15 mnke/ar 389 -512 i Forsumbart -
regionalt
Drivmedelsskatter .

-1 2 kr/: -561 -
(vagtransporter) Of-Sak 9832 | mnkr/ar 2613
Drivmedelsskatter .
(vagtransporter) Ah-Of -12,549 mnkr/ar -355,3 -
Moms pa biljettintakter 1,5  mnkr/ar 39,1 -
Vagavgifter/ vagskatt 0 mnkr/ar 0,0 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och underhall -10,615 mnkr/ar  -274,1 -
Drift och Underhall -1 mnkr/ar 26,8 -569 - Férsumbart -
Reinvestering - - -321,4 -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 6993
NETTONUVARDE -389 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl
Samhallsekonomisk kalkyl har gjorts med Sampers/Samkalk version 3.4.4.
Sampers/Samkalk ar ett adekvat verktyg for samhallsekonomiska

berakningar av persontrafik av resande pa ny jarnvag da verktyget kan

berakna effekter genom modellering av fardmedelsval till féljd av

atgarden. Godstrafikeffekterna ar baserade pa en nyligen framtagen

efterfrageprognos, vilken har givit battre kunskap kring potentiella
godsvolymer for Sydostlanken. Handkalkyl enligt SIKA metoden har

tillampats vid berakningarna dar efterfrageprognosens Huvudalternativ
2040 utgjort UA. Bedomningen &r att handkalkylen for gods fangar de

huvudsakliga effekterna genom att den bygger pa de effekter som ingar i

Bansek. For att beddma hur eventuella osakerheter om hur framtida

godsvolymer paverkar, redovisas en kdnslighetsanalys baserad pa

efterfrageprognosens alternativ Trolig.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Objektet innebar betydande positiva ej beraknade effekter for godstransporter
genom de bangdrdsdtgarder som ingar. Elektrifiering bidrar till att det blir farre
dieseldrivna godstag i trafik och en effektivare hantering av lok samt minskat
behov av vaxling. Dessutom bedéms positiva effekter uppkomma av hanteringen
av plankorsningarna. Dock uppkommer negativa effekter pa grund av att den
nya jarnvagen ger en barriar i landskapet. Den senare bedéms vara av mindre
omfattning an de positiva icke-prissatta effekterna.
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Objektnummer: JSY202 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-24
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Huvudanalysen indikerar en NNK nadra noll, men negativ. Kanslighetsanalysen med 50 % hdgre trafiktillvaxt indikerar svag
[6nsamhet (NNK = 0,14), medan kanslighetsanalysen med 0 % trafiktillvaxt ar negativ. Darutéver uppkommer positiva effekter for
godstransporter och negativa effekter pga ny barriar vilka inte har kunnat beraknas. Detta ger en sammanvagd bedémning om att
[6nsamheten ar osaker.
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Objektnummer: JSY202 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-24

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Nationellt

Blekinge

Karlshamn

Transportutrustning

Gods-jarnvag

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Internationellt

Kronoberg

Olofstrom

Travaror och
rundvirke,
kemiska
produkter samt
plast

Persontrafik-
jarnvag

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarderna kommer att méjliggéra ny lokaltagstrafik for
pendlingresor och bidra till snabbare forbindelser till
malpunkter i Skane och till Kdpenhamn. Da kvinnor och man
aker tag i ungefar lika stor omfattning beddms inte gynna
nagot kon over ett annat.

Atgarden bedéms framst gynna nationella och internationella
transporter till och fran Karlshamns hamn och Olofstrém.
Aven stora regionala nyttor. Fér resendrer bidrar tgarden till
smidigare interregionala och regionala resor.

Atgarden beddms fa stérst nytta i Blekinge och nast storsta
nytta i Kronoberg.

Atgarden bedéms fa stérst nytta i Karlshamn och dérefter i
Olofstrom.

Godstransporterna domineras av Volvos transporter till/fran
Olofstrém (via Almhult) - uttransporter i form av trévaror och
rundvirke. Kemikalier, kemiska produkter och plast kommer
att fa storst nytta av den nya bandelen Olofstrom-Sandbéck.

Sydostléanken samt befintlig jarnvag mellan Aimhult och
Olofstrém kommer framférallt att bidra till nyttor for
godstransporter, men ger aven stort bidrag till
persontrafiknyttor.

Vuxna gynnas, da det ar denna grupp som generellt
arbetspendlar.

De stOrsta nyttorna tillfaller nationell godstrafik, och specifikt fardiga industriprodukter (storsta nytta) respektive travaror och
rundvirke samt kemiska produkter och plast. Avseende lan tillfaller nyttorna framfoérallt Blekinge och Kronoberg. Avseende
aldersgrupp tillfaller de stérsta nyttorna vuxna, da det &r denna grupp som generellt arbetspendlar. Atgarderna bedéms inte
gynna nagot kon Over ett annat.

Samlad effektbedémning
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Kontaktperson: Olsson Jakob, PLsya, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-24
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Objektet medfor nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda berakningarna. Ingen
foretagsekonomisk konsekvensbeddémning har uppréttats for atgarden.
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Samlad effektbedémning

4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet da den innebér en éverflyttning fran vag- till jarvag av bade gods- och
persontrafik. Samtidigt resulterar den i negativa effekter lokalt i och med landskapsintrang.

Ekonomisk hallbarhet

Tillgangligheten forbattras for transporter till och fran hamnarna i Blekinge. Forutsattningarna forbattras for arbetspendling
genom lokaltdg som binder samman Blekinge kustbana med Olofstrém-Almhult. Eftersom lénsamheten &r svagt negativ utom i
en av kanslighetsanalyserna och det bedéms finnas oberdknade effekter ar det svart att fastsla ekonomisk hallbarhet.

Social hallbarhet

Atgarden bidrar positivt till social hallbarhet da den mojliggor ny kollektivtrafik och innebér forkortade restider mellan orter i
Blekinge, Kronoberg och Skane. Genom battre kollektivtrafik forbattras resmojligheterna for grupper som saknar alternativ till
bilen.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-24

Samlad effektbedémning

Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
férbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte tillgangligheten till
storstad.

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge ndgon effekt
avseende jamstalldhet.

Inget bidrag: Alla kan paverka vid samrad eller genom att

Lika paverkansmoijligh o ;
a paverkansmojlighet yttra sig nar planen stalls ut.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade
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Barn & unga

Barns majligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila
branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Positivt bidrag: Okad sékerhet vid plankorsningar
forbattrar barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt
anvanda transportsystemet.

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av Inget bidrag: Atgarden bedéms ha féorsumbar paverkan pa

totala kortvaga resandet med gang och cykel.
Andel kollektivtrafik av alla Positivt bidrag: Atgarden majliggor nya
resor (exklusive gang och kollektivtrafikupplagg/-relationer vilket sannolikt kommer
cykel) att resultera i 6kad andel kollektivtrafik.
Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarden bedéms ge dverflyttning
fran vag- till jarnvag som ar ett trafikslag med hogre
energieffektivitet per resenar/ton gods.

Positivt bidrag: Overgang fran diesel- till eldrift for
Paverkan pé energianvandning per jarnvagstransporter pa strackan Almhult-Olofstrém
fordonskilometer ger minskad energianvandning per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid = Negativt bidrag: Anlaggningsmassan kommer att
byggande, drift och underhall av Oka vilket kraver 6kad energianvandning vid
infrastruktur byggande och underhall.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Bullernivaerna kommer att ¢ka langs
den nya jarnvagsstrackningen. Atgarden bedéms
inte 6ka antalet exponerade eftersom bullerplank
satts upp. Elektrifieringen av Aimhult-Olofstrém
bedoms minska bullernivderna pa grund av
overgang fran diesel till el.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill saga Inget bidrag: Kunskap saknas om antalet
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver exponerade for hoga bullernivaer i omradet.
riktvardena

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Befolkning
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Bedomningen ar att ingen paverkan
sker.

Tillgangligheten med

kollektivtrafik till fots och med Inget bidrag: Bedomningen ar att ingen paverkan

. - sker.
cykel till utbud och aktiviteter
Luft
Positivt bidrag: Atgarden majliggér en éverflyttning
Transportsystemets totala fran vag- till jarnvagstransporter vilket resulterar i
emissioner av kvaveoxider (NOx) lagre emissioner. Dessutom minskar utslappen
och partiklar (PM10) genom o6vergangen fran diesel- till ellok pa strackan

Almhult-Olofstréom.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for  Inget bidrag: Bedomningen &r att ingen paverkan
miljokvalitetsnormer, samt i sker.

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Vatten

Inget bidrag: (Bedomning av expertgrupp under
foregdende SEB:) Risk for fororening av grundvatten
vid Lilla Holje och Lonsboda.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: (Bedomning av expertgrupp under
foregadende SEB:) Atgarden utférs inom omraden
med potentiell risk for markféroreningar.
Betydelse for fororenade omraden Sparatgarderna medfér behov av schaktning med
markundersdkning och eventuell sanering till foljd.
Om sanering blir aktuell medverkar atgarden
positivt till malet.

Inget bidrag: Inget kant bidrag. Under 2021 pagar

Betydelse for skyddsvarda lokaliseringsutredning for att kartlagga korridoren

omrdden mellan Blekinge kustbana och Olofstrom.
Inget bidrag: Ingen kand paverkan. Under 2021
Betydelse for bakgrundshalt pagar lokaliseringsutredning for att kartlagga
metaller korridoren mellan Blekinge kustbana och
Olofstrom.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Sulfidjordar forekommer inte i aktuellt
sulfidjordar geografiskt omrade.

Inget bidrag: Ingen kand paverkan. Den exakta
lokaliseringen av den nya jarnvagen ar inte
beslutad. Under 2021 pagar lokaliseringsutredning
for att kartlagga korridoren mellan Blekinge
kustbana och Olofstrom.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Ingen kand paverkan.
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Ingen kand paverkan.

vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Ingen kand paverkan.
Betydelse for forfall av Inget bidrag: Objektet bedomdes enligt tidigare SEB
infrastrukturens egna att inte paverka det kulturhistoriska vardet av
kulturmiljovarden respektive god straket da sparet i princip foljer den befintliga
skotsel av dessa varden banans strackning.

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1 (arlig

Trafiksakerhet effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk

D ) . .
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
S Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
Trafiksdkerhet o o 1. . ’ .
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Restid delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Effektivitetstal

Ej angett

Ej angett

-0,86

-7,32

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

De positiva bidragen till funktionsmalen star i konflikt med negativa bidrag avseende hansynsmalen - energiférbrukning, landskap

och biologisk mangfald.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 71212
Bygg- och reinvestering samt DoU per 944
ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 56631

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl jsy202 sydostlanken, almhult-olofstrom-karlshamn.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
205

3,15

189
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Bilagor

AKK

Bilaga 1a GKI

Bilaga 1b Indexomrakning AKK JSY202

Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl JSY2020 Sydostlanken

SEA

Bilaga 2a JSY202 Kalkylsammanstallning 20210611
Bilaga 2b1 Handkalkyl Olofstrom-Sandback rev210610
Bilaga 2b2 Handkalkyl Aimhult-Olofstrém rev210610
Bilaga 2b3 Kalkyl-PM handkalkyl ]SY202 210614
Bilaga 2c SEK-importkalla Samkalk huvudanalys
Bilaga 2c1 SK46_HA

Bilaga 2c10 Av- och pastigande JA_HA

Bilaga 2c11 Arbets_PM Sampers/Samkalk 210614
Bilaga 2c2 r143_HA

Bilaga 2¢3 r142_HA

Bilaga 2c4 r138_HA

Bilaga 2¢5 r137_HA

Bilaga 2c6 Forseningsberakningar UA_HA

Bilaga 2c7 Forseningsberakningar JA_HA

Bilaga 2c8 effektberakning férseningar sampers_samkalk_HA
Bilaga 2c9 Av- och pastigande UA_HA

Bilaga 2d1 SK46_KAO

Bilaga 2d10 Av och pastigande JA_KAQ

Bilaga 2d2 r143_KAO

Bilaga 2d3 r142_KAO

Bilaga 2d4 r138_KAO

Bilaga 2d5 r137_KAO

Bilaga 2d6 Forseningsberakningar UA_KAO

Bilaga 2d7 Forseningsberakningar JA_KAO

Bilaga 2d8 Effektberakning forseningar sampers_samkalk_KAO
Bilaga 2d9 Av- och pastigande UA_KAO

Bilaga 2e1 SK46_KA50

Bilaga 2f1 KA_Trolig Olofstrém-Sandbacken
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AKK

Bilaga 2f2 KA_Trolig Aimhult-Olofstrém

Bilaga 2f3 Sydostlanken_tidtabell_Trolig fler godstag

Ovrigt

Bilaga 4 Kapacitetscenter effektbedomning

Bilaga 5 AFRY Efterfrageprognos (2021)

Bilaga 5a Sammanstallning 210412 _avidentifierad_rev0426
Bilaga 6 JSY202 arbets-PM 2017-04-20

Bilaga 6a JSY202_Sydostlanken SEB-170823

Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Riggningen finns pa Trafikverkets filarea Samekan

System-ID, nummer for identifikation i databas: 1c71e14e-5a9b-4734-8f76-97764060a4cd

Utskriftsdatum : 2022-02-24
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